Dossier sobre Uariadores de Uelocidade em Elevadores |||

Homelifts

Antonio Garrido
Liftech, S.A.

0 PORQUE DOS “HOMELIFTS”

Os chamados "homelifts” ou elevadores re-
sidenciais nasceram ha cerca de duas deca-
das para responder a necessidade do trans-
porte vertical de pessoas com mobilidade
reduzida em edificios publicos e habitacoes
unifamiliares, e devido a dificuldade de apli-
cacao do elevador convencional, vulgo "as-
censor’, nas referidas situacoes.

As dificuldades de instalacao do ascensor
estdo, essencialmente, relacionadas com a
area ocupada, a energia consumida, o fac-
to de necessitar imperativamente de um
poco (espaco abaixo do ponto de paragem
inferior) e a necessidade de um pé direito no
piso superior (vulgo "extra-curso”), dificeis
de concretizar nos predios em questao.

Figura 1 Homelift com acionamento hidraulico apli-

cado no vao de escadas de uma moradia.

48 *elevare

Os paises do norte da Europa, pioneiros na
resolugao de problemas de mobilidade das
pessoas com deficiéncia motora e na res-
petiva legislacao, lideraram durante muitos
anos o desenvolvimento e o mercado para
estes equipamentos.

No entanto, atualmente, existe um merca-
do de divulgacdo generalizada em todos os
paises europeus, decorrente da procura de
melhor qualidade de vida, e da legislacao
relativa a acessibilidades.

De resto os homelifts sao, por exceléncia,
0 equipamento de acessibilidade, nao fa-
zendo hoje em dia muito sentido que nao
esteja previsto de raiz no projeto das mo-
radias como meio de aumentar o conforto
e prevencdo de necessidades futuras. Fruto
da sua produgao em quantidade sao, atual-
mente, equipamentos com custos perfeita-
mente comportaveis.

COMPARACAO COM O "ASCENSOR”
Tecnicamente referenciam-se os homelifts
como “plataformas elevatorias', justamente
para enfatizar a diferenca entre este tipo de
equipamentos e 0s ‘ascensores’, desde logo
em relacao a Diretiva Europeia por que se
regulamentam (2006/42/CE - Diretiva de
Maquinas, em contraponto com a Diretiva
de Ascensores 96/16/CE) e respetivas Nor-
mas aplicdveis.

A maior diferenca entre o "homelift"e o “as-
censor" reside na velocidade maxima: en-
quanto em relagao a este Ultimo ndo exis-
tem restricoes, a velocidade do primeiro
nao pode ultrapassar os 0,15 m/s.

Como vimos, o homelift nasceu para con-
tornar as dificuldades de aplicacao do as-

Figura 2 Homelift com acionamento hidraulico apli-

cado na fachada de uma moradia.

censor em moradias e edificios existentes.
Paraisso apoiou-se na Diretiva de Maquinas,
e esse facto permitiu construir equipamen-
tos para transporte de pessoas capazes
de servir 3, 4 ou mesmo 5 pisos, sem ter
necessidade de poco, e tdo pouco casa de
maquinas, e com extra-curso reduzido (in-
ferior as medidas normais de um pé-direito
de uma habitacao).

A alimentacao pode ser monofdsica e o
consumo € normalmente muito mais re-
duzido do que nos ascensores, tipicamente
inferior a 2,2 kW.

A Lei Portuguesa e, pelo menos até agora,
a maioria da legislacao europeia, ndo obriga
a que os homelifts tenham que ter um con-
trato de manutencao celebrado com uma
empresa especializada, assim como nao
sdo exigidas inspecdes por parte de orga-
nismos notificados.

Apesar da tendéncia futura passar por obri-
gar os proprietarios dos homelifts a celebrar
um contrato de manutencéo, as manuten-



¢Oes serao muito mais espagadas no tem-
po, em contraponto com as mensalmente
obrigatorias para os ascensores.

De resto os homelifts dispéem normalmen-
te do mesmo tipo de elementos basicos de
seguranca dos ascensores, nomeadamen-
te, sistema de para-quedas, valvula de que-
da, barreira de portas.

Outros obrigatérios nos ascensores sdo
facultativos nos homelifts: limitador de ve-
locidade, telefone de emergéncia, porta de
cabina, amortecedores de impacto no fun-
do do poco.

Os homelifts, de acordo com o espirito da
Diretiva de Maquinas, s&o do tipo "homem-
presente’, isto e, para se movimentar tem
que pressionar continuamente o botdo com
0 piso de destino.

TECNOLOGIAS

Existem quatro tecnologias diferentes no
que respeita ao homelift, dizendo principal-
mente respeito ao tipo de acionamento:

> Pistdo hidraulico:

> Tracao elétrica;

> Parafuso sem fim;

> Pneumatico.

Pistao hidrauli
0 acionamento por pistao hidraulico é, hoje
em dia, a par com o parafuso sem fim, a so-
lucdo mais utilizada. Para cursos acima de
2 pisos é relativamente habitual combinar o
pistao com um sistema de cabos que dupli-
ca o curso do pistao.

o

Figura 3 Acionamento hidraulico de ataque ‘dife-

rencial”.
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A vantagem do acionamento por pistao hi-
draulico esta na facilidade de aplicacao, ja
que precisa de muito pouco espaco acima da
cabina, pelo que o "extra-curso" é pequeno,
facilitando a sua aplicagao em edificios com
pe-direito reduzido no piso superior. Alem
disso o quadro elétrico e a central hidraulica
cabem num mesmo quadro, de dimensdes
reduzidas, existindo alguma flexibilidade re-
lativamente ao seu local de instalacéo. o que
mais uma vez facilita a instalacao.

Outra vantagem deste tipo de homelift € a
facilidade de resgate dos utentes em caso
de avaria ou falta de energia. Ja que se trata
unicamente de abrir uma valvula para aliviar
a pressao do pistao e fazé-lo descer, esta
manobra pode ser feita automaticamente
com recurso a uma bateria ou manualmente,
pressionando um botao na central hidraulica.

Tracao elétrica

Nao é o tipo de acionamento mais comum do
homelift, ao contrario do que acontece com o
ascensor, mas a sua utilizacao tem vindo a au-
mentar devido a diminuicao do tamanho das
maguinas de tracao.

Comumente com este tipo de acionamento
aplicado contrapeso, tal como no ascensor,
mas também existem solucées com aciona-
mento do tipo guincho, sem contrapeso, apli-
cdveis para desniveis pequenos, geralmente
nao mais do gue um piso.

A vantagem deste tipo de acionamento &
basicamente a eficiéncia energeética, o que
nao e aplicavel a solucdo com guincho.

Figura 4 Acionamento hidraulico de ataque direto.

Por outro lado, para o mesmo espaco de
cabina necessita, em geral, de uma maior
drea de caixa devido a presenca do contra-
peso. Também acima da cabina necessita
de mais espaco reservado para a maguina
de tracao, o que faz com que o extra-curso
seja maior do que nos acionamentos hi-
draulicos. O sistema de resgate & sempre
mais sofisticado do que nos hidrdulicos,
implicando uma fonte de energia baseada
em baterias. Outra desvantagem do home-
lift com acionamento elétrico é ser mais
caro devido a necessidade de componen-
tes que ndo existem nos hidraulicos (con-
trapeso, sistema elétrico de resgate, varia-
dor de frequéncia, limitador de velocidade,
entre outros).

Parafuso sem fim
€ uma tecnologia muito utilizada nas plata-
formas elevatdrias devido a sua seguran-
¢a e simplicidade.

Baseia-se evidentemente num parafuso
sem fim com o comprimento do curso da
cabina.

0 motor pode estar embarcado na cabina,
e, nesse caso, o parafuso sem fim é fixo, ou
estar fora, e nesse caso faz rodar o para-
fuso sem fim.

0 resgate em caso de avaria ou falha de
rede pode ser feito através de uma bateria
ou por um processo manual do tipo "dar a
manivela". De qualquer forma, o resgate e
um pouco mais complicado do que nos ho-
melifts de acionamento hidrdulico.

Pneumatico

Trata-se de um sistema relativamente re-
cente, cuja utilizacao esta pouco dissemi-
nada na europa.

0 seu elemento base é um cilindro exterior
transparente, constituido por uma estru-
tura autoportante com paredes em poli-
carbonato ou semelhante.

Dentro deste cilindro movimenta-se uma
cabina igualmente cilindrica e do mesmo
material do cilindro exterior.

Existe uma guiagem da cabina e um sis-

tema mecanico de ancoragem da cabina
guando esta se encontra no piso.
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As portas sao isoladas e autotanques devi-
do a acao da pressao atmosfeérica, possuin-
do tambeém dispositivos de encravamento.
A cabina estd equipada com um dispositivo
para-quedas.

No topo do cilindro externo é colocada
a bomba de vacuo, valvulas e o sistema
elétrico de comando. Num outro tipo de
construcao esta unidade é colocada fora
do cilindro a uma distancia que pode ir até
10 metros. Desta forma consegue-se uma
reducao do ruido, que juntamente com o
consumo de energia, sdo as maiores des-
vantagens deste sistema.

O principio de funcionamento da subida,
consiste em provocar o vacuo na zona do
cilindro acima da cabina, com recurso a
bomba de vacuo.

0 topo da cabina tem uma "anitha" vedan-
te para possibilitar a diferenca de pressao
entre a parte inferior e a parte superior da
cabina.

0 movimento de descida e conseguido atra-
veés da utilizacdo de uma valvula que, de
uma forma controlada, deixa entrar a quan-
tidade de ar na zona superior necessaria
para conseguir uma descida suave.

Na parte inferior do tubo existem entradas
de ar para que a pressao na parte inferior
seja a atmosférica (bem como dentro da
cabina).

Nao tem nenhuma vantagem sobre alguma
das outras tecnologias descritas, que nao
seja a questao estética: tem poucos compo-
nentes visiveis e o aspeto redondo invulgar
cativa a atencao.

Devido ao seu formato nao é seguramente
0 equipamento mais adequado para utiliza-
¢ao por pessoas em cadeira de rodas.

QUADRO COMPARATIVO DOS TIPOS

DE HOMELIFT

No quadro seguinte foram selecionados
0s aspetos considerados mais relevantes
para a avaliacao do equipamento e, para
cada um destes aspetos, estabelecido um
ranking. Conforme é normal, existem situ-
acoes de "empate" na atribuicao do lugar
no ranking.
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Tabela 1
Hidraulico| Elétrico Elétrico | Parafuso | Pneumatico
com com sem fim
contrapeso | guincho
Facilidade de adaptagao 2° 3° 3° 2° 1°
Eficiéncia energetica 2e 1 3° 7e 4°
Seguranca 1’ 1’ 2° 1° 3’
Facilidade de resgate 1° 2° 2° 2° 3"
Estética (menos compo-
: 2° 37 2° EN 1°

nentes "técnicos’)
Maiores cursos

o 2° 1° 4° 3’ 4°
possiveis
Ruido audivel 1° 1° 1° 1° 2°
Preco 1° 4° 3° 2.0 5.
Ranking geral 1° 27 : 2° 5

Evidentemente que a elaboracdo deste
ranking tem uma componente significativa
de subjetividade.

De qualquer modo a percecao do autor, ten-
do em conta os 7 aspetos enumerados, é
que a melhor escolha é o homelift com acio-
namento hidraulico.

CARACTERISTICAS TECNICAS

Como se viu, o homelift tem a sua drea de
aplicacao em edificios unifamiliares e em
edificios existentes, nos quais a aplicacao
de um ascensor e problematica.

Presidiu a sua concecao a satisfacao das
necessidades de mobilidade das pessoas
com deficiéncia motora, inclusive aquelas
que se deslocam em cadeiras de rodas.

Figura 5 Homelift hidraulico de dimensao muito re-

duzidas

As carateristicas técnicas do homelift refle-
tem entdo as circunstancias anteriores:

0 seu curso maximo ndo costuma ultrapas-
sar os 12 m. A sua capacidade de carga tipica
¢ na ordem dos 200 a 300 kg, o necessario
para uma cadeira de rodas e um acompa-
nhante, ou entao para 3 pessoas.

A sua velocidade nao ultrapassa os 0,15 m/s
o que é imposto pela Diretiva e pela Norma.

As suas dimensdes costumam ser generosas
com vista a possivel utilizacdo por cadeiras
de rodas. No entanto tambeém existem mode-
los para espacos muito reduzidos. Veja-se o
modelo da imagem, que ocupa um espaco de
apenas 68 cm de largura por 81 cm de pro-
fundidade (estrutura incluida).

Figura 6 Os botoes de comando dos homelift tém,

em geral, uma configuracao que facilita a utilizacao

por pessoas em cadeira de rodas.



As alimentacoes elétricas em geral podem
ser monofasicas e 0s consumos da ordem
dos 2 ou 3 Cv (com excecao da tecnologia de
acionamento pneumatico, que tem um con-
sumo consideravelmente superior).

Habitualmente os homelifts sao concebidos
sem porta de cabina e com porta de "baten-
te" nos patamares. Esta solucao otimiza o
espaco ocupado e é adequada e segura face
a velocidade reduzida do equipamento.

Legislacao

A construcao e instalacdo do homelift
regulamenta-se pela Diretiva Europeia de
Mdquinas, 2006/42/CE, existindo desde ha
alguns anos uma Norma destinado espe-
cificamente a regulamentar a construcao
das plataformas elevatdrias verticais para
a utilizacao por pessoas com mobilidade re-
duzida. Trata-se da Norma EN 81-41.

No que diz respeito a manutencdo nao exis-
te ainda regulamentacdo para este tipo de
equipamentos, ao contrario dos ascenso-
res (cuja manutencao einspecao e regulada
pelo Decreto-Lei 320/2002).

Fiscalidade

Sobre este assunto, concretamente sobre
a taxa de IVA a aplicar ao homelift, foi publi-
cado em edicao anterior desta mesma re-
vista, um artigo bastante esclarecedor que
traduz a posicao que o fisco, bem ou mal,
tem tomado, e que é no sentido deste equi-
pamento ser sempre taxado a taxa maxima
do IVA.

A nossa opinido e que se os homelits (tec-
nicamente "plataformas elevatdrias’) forem
‘especificamente concebidos para utilizacdo
por pessoas com deficiéncia” (conforme De-
creto-Lei n.” 102/2008, relativo ao codigo
do IVA), e sendo essa circunstancia atesta-
da no certificado de "Exame CE Tipo" do equi-
pamento, entao legalmente a taxa de IVA a
aplicar devera ser a reduzida.

Defendemos este ponto de vista antes de
mais, por uma questao de justica e razoabi-
lidade. Imaginemos a situagao bem plausi-
vel de uma pessoa que vive numa casa de 3
andares e que numa fase da sua via, por um
qualquer infortunio, passa a ter que utilizar
andarilhos (ou mesmo cadeira de rodas).
Pergunta-se: qual é o Unico equipamento
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Figura 7

capaz de proporcionar a este individuo a su-
bida para os andares superiores?

Cadeiras ou plataformas sobe escadas?
Para 3 pisos sdo caras, de dificil aplicacao,
pouco adequadas ao problema concreto do
individuo em causa.

Plataformas sem envolvente exterior? Para
mais do que um metro de curso a sua utili-
zagao e inconcebivel devido aos perigos ine-
rentes. Resta entao o homelift que, de resto,
8 0 equipamento com a melhor relacao fun-
cionalidade e preco e nao discriminatdrio
(ndo e para utilizacdo exclusiva da pessoa
com dificuldade motora).

0 que tem acontecido é que o fisco se tem
baseado numa (mad) interpretacao a letra
do texto do item 39 da lista de bens a taxa
reduzida do Despacho n.” 26 026/2006, que
menciona ‘Plataformas elevatorias e eleva-
dores para cadeiras de rodas (ndo possuem
cobertura e ndo trabalham dentro de um
poco), elevadores para adaptar as escadas
(dispositivos com assento ou plataforma fixa-
da a um ou mais varées que seguem o con-
torno e angulo da escadaria), trepadores de
escadas e rampas portdteis para cadeiras de
rodas.”

Ou seja, de uma forma bastante exaustiva,
sao enumerados todos os tipos de equipa-
mentos de acessibilidade:

> Plataformas elevatorias;

> Elevadores para cadeiras de rodas;

> Elevadores para adaptar as escadas;

> Trepadores de escadas;
> Rampas portateis para cadeiras de rodas.

E logico pensar que a abertura dos parénte-
sis em alguns dos itens enumerados, tem a
funcao de ajudar a clarificar de que equipa-
mento se estd a falar (e ndo criar definicoes
despropositadas de indole técnica).

Assim como, mesmo em termos estrita-
mente linguisticos, se pode pensar que 0s
paréntesis “(ndo possuem cobertura e ndo
trabalham dentro de um poco)” se referem
apenas aos ‘elevadores para cadeiras de ro-
das”. O que faz todo o sentido pois a desig-
nacao 'plataformas elevatorias" nao suscita
duvidas do que se trata (até termn uma Norma
associada), 0 mesmo nao acontecendo com
os ‘elevadores para cadeira de rodas”. Daf
gue o autor sentiu a necessidade de definir
melhor o conceito, utilizando os paréntesis.

Aligs se admitissemos que os referidos pa-
réntesis se aplicavam também as ‘platafor-
mas elevatdrias" terfamos um problema de
clarificacao do contetido dos mesmos:

0 que é a 'cobertura” de uma plataforma
elevatoria? Este termo ndo existe nos glos-
sarios das Normas de elevadores. £ a es-
trutura envolvente da mesma? E o teto da
"cabina"? Concebendo uma cabina sem teto,
j@ se obedece a este critério? Convenhamos
que nada disto faz muito sentido.

E ‘poco™ A Unica definicao conhecida é feita
no glossario da Norma EN 81-1 e que diz o
seguinte: "Poco (Cuvette) (Schachtgrube) (Pit):
Parte da caixa situada abaixo do nivel do piso
extremo inferior servido pela cabina’.

Muito provavelmente o que o autor queria
dizer era “caixa” entendendo-se como tal a
envolvente em alvenaria ou noutro mate-
rial como estrutura de aluminio ou ferro
e vidro. Mas uma plataforma elevatdria,
utilizada para um ou mais pisos, sem uma
‘caixa’?! Nao é aceitéavel em termos de
seguranca.

Assim a nossa opiniao e bastante clara: to-
das as plataformas elevatdrias concebidas
para utilizacao por pessoas com deficiéncia,
e obedecendo a Norma EN 81-41, deverao
ser taxadas a taxa reduzida do IVA. Decorre
da lei Portuguesa e 8 justo e razoavel. &
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